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VorstoB3 der Riesen-Lkw in Europa
Umbauten in Milliardenhohe erforderlich

Wien (pte/26.11.2008/12:07) - In der EU macht sich eine Lobby derzeit wieder fir Riesen-
Lkw - sogenannte Gigaliner - stark. Diese Schwerfahrzeuge, die um 50 Prozent schwerer als
die heutigen Transit-Laster und um 33 Prozent langer sind, kénnten schon bald europaweit
zugelassen werden. Neben dem Umweltproblem sind es vor allem die Kosten, die
Verkehrsinfrastruktur an solche Fahrzeuge anzupassen, die die Gegner auf die Barrikaden
treibt. Eine heute, Mittwoch, veroéffentlichte Studie des VCO http://www.vcoe.at zeigt, dass
die Gigaliner allein in Osterreich StraBenumbauten in Milliarden-Euro-H6he nétig machen
wdrden.

"Hintergrund far die neuerliche Diskussion sind einerseits Tests solcher Lkws mit einer
Gesamttonnage von 60 Tonnen und einer Gesamtlange von 25 Metern in Danemark,
andererseits die Lobby-Arbeit fir die schwedische Ratsprasidentschaft wéhrend des zweiten
Halbjahres 2009", so VCO-Expertin Ulla Rasmussen im pressetext-Interview. Schweden
stehe der Zulassung solcher Lastwagen positiv gegeniber. "Mit seiner exponierten
geografischen Lage und der dinnen Besiedlung kénnte man das argumentieren. In der
gesamten EU haben solche Fahrzeuge allerdings nichts verloren”, zeigt sich Rasmussen, die
auch Vorstandsmitglied des Brisseler Dachverbandes T & E ist, Gberzeugt. Es sei wichtig,
dass sich Osterreichs neue Bundesregierung gemeinsam mit anderen Staaten gegen die
Zulassung der Gigaliner stark macht.

Wie teuer die Zulassung der Gigaliner wirklich kommt, zeigt eine Studie aus Deutschland.
"Das deutsche Verkehrsministerium beziffert allein die Kosten um die Brlicken gigaliner-
sicher zu machen mit mindestes acht Mrd. Euro", so die Expertin. Hinzu komme noch der
Umbau von Tunnels, Kreuzungen, Kreisverkehren und Parkplatzen. "Das Land
Oberosterreich schatzt die Kosten nur flr die eigenen LandesstraBen auf 100 Mio. Euro.
Nicht miteingerechnet sind dabei die BundesstraBen und Autobahnen." Fir ganz Osterreich
lagen die Kosten bei mehreren Mrd. Euro. "Das Autobahnnetz weist rund 300 Kilometer
Bricken und 300 Kilometer Tunnel auf." Allein im Transitland Tirol gebe es 28 Briicken und
37 Tunnelkilometer, auf den Tiroler LandesstraBen kommen weitere 1.900 Brliicken sowie
145 Tunnel dazu.

Die VCO-Studie zeigt dariiber hinaus, dass Gigaliner auch weitere neue Verkehrsprobleme
bringen: Die Gefahr von Unfallen durch die langen Uberholwege wirde zunehmen. "Wird ein
Riesen-Lkw, der 80 km/h fahrt, von einem Pkw mit 100 km/h dberholt, betragt der
Uberholweg 597 Meter", rechnet Rasmussen vor. Auch in Sachen Klimaschutz sei die
Einflhrung solcher Lastwagen kein Zugewinn: "Fir Deutschland wurde erhoben, dass durch
die Zulassung von Gigaliner rund sieben Mrd. Tonnenkilometer von der Schiene auf die
StraBe verlagert werden." Ein Lkw verursacht pro Tonnenkilometer 17 Mal so viel CO2 wie
die Bahn. "Zudem sind 35 Prozent der Lkw-Fahrten Leerfahrten. Je gréBer der leere Laster
ist, umso héher die Umweltbelastung. Eine Zulassung der Gigaliner durch die EU wirde im
krassen Widerspruch zu den EU-Klimaschutzzielen stehen." Die EU sollte stattdessen im
Rahmen ihres Konjunkturpakets verstarkt in den Ausbau der Schiene investieren, so
Rasmussen abschlieBend gegentiber pressetext. (Ende)

Aussender: pressetext.austria
Redakteur: Wolfgang Weitlaner
email: weitlaner@pressetext.com
Tel. +43-1-81140-307




